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LEGENDA:

- oś główna

- krawędź jezdni

- nawierzchnia jezdni

- oś zjazdów

- obrzeże 8x30x100

- krawężnik najazdowy 15x22x100

- nawierzchnia chodnika

- opornik betonowy 12x25x100

175/1 - działki na których zlokalizowana jest inwestycja

- pobocze

- nawierzchnia peronu 

- granice działek

- zieleń

- ściek przykrawężnikowy

- nawierzchnia zjazdów bitumicznych

- nawierzchnia zjazdów z kostki

- wycinka drzew

- karczowanie samosiejek/odrostów

PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEŻONE   COPY RIGHTS RESERVED
Przedmiotowy projekt chroniony jest prawem autorskim zgodnie z art. 1 Ustawy o Prawie Autorskim

i Prawach Pokrewnych z dnia 4 lutego 1984 r. (dz. U. nr 34 poz. 83)
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PRZEBUDOWA DROGI DOJAZDOWEJ
W M. SKARBOSZEWO DZ. NR. 175/1

Tomasz Zywert

- krawężnik betonowy 15x30 cm

- jezdnia (ułożenie całej kostrukcji)

- likwidowane oznakowanie pionowe

 200 m T-1
prj

A-7
prj - projektowane oznakowanie pionowe

 200 m T-1
lkw

A-7
lkw

Bielawy E-4
ist

- istniejace oznakowanie pionowe


